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An Kraftfahrzeugen ist eigentiimlicherweise in 
der Kegel keinerlei Vorkehrung getroffen, um ein 
cinwandfreies \>rladen mittels eines Kranes, Ab- 
schlepi>en od. dgl. zu ermoglichen. Wenn so ein 
Kraftfahrzeug zum Schiffst ran sport oder beim Ab- 
sc!ilepi)en mittels eines Kranwagens verladen war- 
den soil, werden einige Seile oder Taue um das 
ganze Fahrzeug herumgeschlungen, am Kranhaken 
angehiingt and das Fahrzeug gehifit. Dabei ist es 
praktisch unmoglich, Beschadigungen der Karos- 
serie zu vermeiden. EI>enso arglos wird bcim Ab- 
schleppen mittels eines anderen Fahrzeuges verfah- 
ren. Man sieht dann oft den Fahrer nach einer 
Stelle snchcn, wo sich das Schleppseil bequem her- 
umschlingen lieBe. Gewohnlich entscheidet er sich 
dann fiir die abgebogenen Vorderenden der Rah- 



menlangstrager, fiir die Vorderachse oder die 
StoOstangen. Diese Stellen sind hierfiir aber in 
keiner Weise eingerichtet und auch nicht imnier 
der besonderen Beanspruchung gewachsen; iiberdies 
scheuert das Zugseil in den ersteren Fallen an dem 
vorderen Abdeckbkch des Wagens, das nachher 
im besten Fall neu gestrichen werden muB, wenn 
nicht sogar Deformationen eintreten. 

Um seiche ausgesprochenen Notbehelfe zu ver- 
meiden, schlagt die Erfindung an Kraftfahrzeugen 
mit einem Kastenrahmen, dessenLangstrager durch 
zwei den Wagenkasteninnenraum vorn und hinten 
begrenzende Quertrager verbunden sind, wobei die 
Langstrager vorteilhaft, aber nicht unbedingt 
auBerhalb der Rader liegen, eine Einrichtung zum 
Verladen und Abschleppen vor, bei der an der 
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StoBstelle der Langs- und Quertrager des Rahmens 
eine Vorrichtung zum Befestigen eines Zugseiles 
vorgesehen ist. Diese StoBstelle stellt einen fiir 
grolite Bcanspruchung berechneten Knotenpunkt 
5 dar, der sich daher fur den beahsichtigten Zweck 
schr gut eignet. 

GcmaB der Erfindung wird im einfachsten Fall 
einc festc Osc zum Anhangen eincs Zugseiles an 
eincm Steg vorgesehen, der an der Unterseite des 

10 Quertragers im Bereich der StoBstelle mit dem 
Langstrager befestip:t ist und den Boden nach unten 
durchsctzt, wobei die Anhangose in dem hervor- 
steliendeu Teil des Stages sitzt. 

Nach cinem anderen Vorschlag gemaS der Er- 

15 fmdung kann in der aufieren Seitenwand des Laiigs- 
tragers in der Langsachse des einmiindenden Quer- 
tragers cine Offnung vorgesehen sein, in die ein 
f faken oder im besonderen ein S-formiger Arm 
mit dem einen freien Ende eingehakt wird, wah- 

20 rend das andere, in die Zugriditung weisende Ende 
des Armes eine Einhangose aufweist. 

Weiter konnen im Innern des Quertragers selbst 
geeignctc Vorrichtungen fiir den crfindungs- 
genialien Zweck untergebracht sein, 

25 Einige Ausfuhrungsl>eispiele dieser Art sind, 
cbenso wie. die eben eingehender geschilderten, in 
der Zeichnung schematisch in teilweisem Langs- 
und Querschnitt veranschaulicht. 

In den Abb. i, 2 und 3 ist an einem in Zellen A, 

30 C unterteilten Kraftfahrzeug die fur die erfin- 
dungsgemaBe Einrichtung besonders vorteilhafte 
Rahmenform angedeutet, bei der die Langstrager 
1. I diirch Quertrager 21, 2 verbunden sind, die den 
Innenraum des Wagenkastens (bier also die 

35 Zelle li) vorn und hinten begrenzen. Die Rahmen- 
breite ist groBer als die Spurweite angenommen; 
das ist jedoch nicht unbedingt notw'endig. An den 
StoBstellen 3 zwischen Langs- und Quertragern ist 
die erfin dungsgemaBe Einrichtung angedeutet. 

40 Die Abb. 4 und 5 zeigen die StoBstelle zwischen 
Langstrager i und Quertrager 2 in groBerer Dar- 
stellung. An der Unterseite des Quertragers 2 ist 
im l^reich der StoBstelle ein Steg 4 angebracht, 
der den Wagenboden 5 nach unten durchdringt. In 

45 dem lierausstehenden Teil des Steges 4 ist eine 
Ose6 vorgesehen, in die das Zugseil enngehangt 
werden kann. 

Wahrend die eben geschilderte Einrichtung von 
der Gestalt und Ausfiihrung der Quer- und Langs- 

50 trager im wesentlichen unabhangig ist, verlangt die 
Ausftihrung nach den Abb. 6 und 7 im Bereich der 
StoBstelle hohle Trager i und 2, wobei in der 
A u Ben wand des Langs tragers i in der Langsachse 
des Quertragers 2 eine Offnung 7 angeordnet ist, 

55 deren Rander bei 8 durch Aufschweifiung verstarkt 
sind. In diese Offnung 7 ist ein S-formiger Arm 9 
mit dem einen Ende 10 eingehangt, wahrend das 
andere, in die Zugrichtung weisende Endeix des 
Armes 9 eine Einhangose 12 aufweist. Wie aus der 

60 Abbildung hervorgeht, wird der Arm 9 unter Wir- 
kunp: einer am Ende 11 angreifenden Zugkraft der- 
art in der Offnung 7 verspreizt, daB er sich nicht 
losen kann. 
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Die weiteren Abbildungen zeigen Ausfuhrungs f 
beispiele, bei denen die Seileinhangevorrichtung im 65 
Innern des rohrformigen Quertragers untergebracht 
ist und durch ein Loch oder einen Sdhlitz in der 
AuBenw^and des Langstragers in die Arbeitslage ge- 
bracht w^ird. So zeigen die Abb. 8 und 9 im Quer- 
trager 2 ein Segment 13, das in einem Schlitz an der 70 
StoBstelle um eine waagcrechtc Achse 14 derart 
schwenkbar ist, daB es in der gezeichneten aus- 
geschwenkten Lage eine darin vorgesehene Ein- 
hangose 15 freilegt. Diese Stellung ist durch An- 
schlag eines Vor'sprunges 16 des Segmentes 13 an 75 
dem Schlitz rand begrenzt. In der eingeschwenkten 
Lage ist die Vorrichtung bis auf den Schlitz ver-. 
deckt. 

In den Abb. 10 und 11 ist die in den Abb. i 
bis 3 angedeutete Ausfiihrungsform im einzelnen 80 
dargestellt. Ein Bolzen 17 ragt in das Innere des 
Quertragers 2. An dem inneren Ende greift eine 
Zugfeder 18 an. Das auBere Ende ist zu einem 
Kopf 19 verbreitert. Der Bolzen 17 ist in Fiih- 
rungsstiicken 20 gelagert. In der Ruhestellung wird 85 
der Bolzen 17 von der Feder 18 nach innen ge- 
zogen. Das auBere Ende liegt unauffallig am Rah- 
men i an und kann noch durch eine Kappesi ab- 
gedeckt sein. Zum Anhangen eines Zugseiles wird 
der Bolzen 17 entgegen der Wirkung der Feder 18 90 
herausgezogen und das Seil b inter dem verbreiter- 
ten Kopf teil 19 herumgeschlungen. 

Um zu verhindern, daB der Bolzen 17 iiber- 
mafiig, also beispielsweise ganz herausgezogen 
wird, ist ein Querstift 22 durch den Bolzen 17 hin- 95 
durchgesteckt. Die Fiih rungs stiicke 20 haben 
Schlitze 23, die das Hindurchschieben des Quer- 
stifte5 22 beim Einfuhren des Bolzens 17 ermog- 
lichen. Wenn dann der Bolzen in der eingeschobe- 
nen Lage etwas verdreht wird, stimmt die Lage 100 
der Schlitze 23 mit der des Stiftes22 nicht mehr 
ul)erein und die gewunsc?hte SicTicrung ist er- 
reicht. 

Die Abb. 12 und 13 schlieBlich zeigen eine Ein- 
richtung, bei der durch den Quertrager 2 in der 105 
Nahe der StoBstelle ein Bolzen 24 hindurchgesteckt 
ist. Die Befestigung kann durch Schrauben oder 
SchweiBen erfolgen. An diesem Bolzen ist das eine 
•hier als Haken 25 (auch Osenform ist moglich) aus- 
gebildete Ende eines Zugseiles 26 angehangt. Das no 
andere Ende 27 dieses Zugseiles 26 ist an einer 
Kappe 28 befestigt, die zum AbschluB der durch 
Aufschw^eiBung verstarkten Offnung 29 im Langs- 
trager I dient. In der Nahe des Endes 27 ist an 
dem Seil 26 eine Schlinge 30 gebildet, die zum 115 
Einhangen an einen Haken dient. Das Seil 26 
selbst ist zur Ganze innerhalb des Quertragers, 
und zwar in dem Raum zwischen dem Bolzen 24 
und der Offnung 29 untergebracht. Diese Ausfiih- 
rungsform ist also besonders einfach und unauf- lao 
fallig und iiberdies ist auch gleich das Abschlepp- 
seil, noch dazu ohne besondereRaumbeanspnichung, 
vorhanden und untergebracht. 

Ubrigens kann das Zugseil, Tau, Kette, Stange 
od. dgl., in jedem Fall, also auch bei den vorher 125 
beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen, in einer ent- 
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sprechenden Hohlung der Langs- oder Quertrager 
untergebracht werden. 

PaTENTANSPROCHE: 

5 I. Einrichtung zum Verladen, Abschlepp^n 

u. dgl. an Kraftfahrzeugen mit einem Kasten- 
rahmcn, dessen Langstrager durch zwei den 
Wagcnkast^ninnenraum vorn und hinten be- 
grenzende Quertrager miteinander verbunden 

lo sind, dadurch gekemizeichn€t, daB an der StoB- 
ste]le zwischen Langs- und Quertragern eine 
Vorrichtung zum Befestigenr des Verlade- oder 
Abschleppseiles vorgesehen ist. 

2. Einriclitung nach Anspruch I, dadurch 

15 pekennzeichnet, daB an der Unterseite dcs 
Qucitragers ein den Boden nach unten durch- 
setzender Steg mit einer frei liegenden Ose zum 
Eiiibangcn des Veriade- oder Abschleppseiles 
angeordnet ist. 

2o 3. Einrichtung nach Anspruch i, dadurch ge- 

kennzeichnct, daB in der auBeren Soitenwand 
des Langstragers an der Stofistelle mit dem 
Quertrager und in der Achse des Quertragers 
rine am Randc verstarkte Offnung vorgesehen 

25 ist, in die ein S-formiger Arm mit dem einen 
freien Endc eingehangt wird, wahrend das 
anderc, in die Zugrichtung weisende freie Ende 
cine Ose zum Einhangen eines Seiles aufweist. 
4. Einrichtung nach Anspruch i, dadurch ge- 

-30 kennzeichmet, daB die Seileinhangevorrichtung 
im Innern des rohrformigen Quertragers tinter- 
gebracht ist und durch ein in der Adise des 
Quertragers vorgesehenes Loch oder einen 
Schlitz in der AuBenwand des Langstragers in 

35 die Arl>eitslage gebracht wird. 

. 5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Quertrager zunachst sei- 
nem Ende ein Segment derart um eine waage- 



rechte Achse schwenkbar angeordnet ist, daB 
beim Herausschwenken des Segmentes eine 40 
darin vorgesehene Ose zum Einhangen eines 
Zugseiles freigelegt wird, wobei die Schwenk- 
bewegung in einer der beiden Richtungen durch 
Anschlage an dem Segment begrenzt ist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB im Quertrager ein unter 
Federwirkung stehender, zum Anhangen eines 
Zugseiles entgegen der Wirkung der Feder her- 
ausziehbarer Bolzen mit verbreitertem auBe- 
rem Ende angeordnet ist. 50 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzcichnet, da6 der gegen iibermaBiges Her- 
ausziehen durch einen Querstift gesicherte An- 
hangebolzen im Quertrager in Fiihrungsstucken 
gelagert ist, die Schlitze zum Hindurchschieben 55 
des Querstiftes beim Einfiihren des Anhange- 
bolzens aufweisen, wobei die Sicherung gegen 
iibermaBiges Herausziehen durch geringes Ver- 
drehen des eingefuhrten Anhangebolzens er- 
folgt. 60 

8. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnct, dafi an einem den Quertrager in 
der Querrichtung durchsetzenden Bolzen das 
eine als Hakea oder Ose ausgebildete Ende des 
zur Ganze innerhalb des Quertragers unter- 65 
gebrachten Zugseiles angehangt ist, dessen 
anderes auBeres Ende an einer die Ausmiindung 
des Quertragers abschliefienden Kappe befestigt 
ist, wobei das Seil in der Nahe dieses auBeren 
Endes eine Schlinge zum Awhangen an einen 70 
Zughaken bildet. 

9. Einrichtung nach Anspruch i bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Seil, Tau, Kette, 
Stange od. dgl. Zugorgan auBer Gebrauch 
innerhalb der entsprechend ausgebildeten Rah- 75 
menquer- oder -langstrager untergebracht ist. 
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